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Holland-Rijnland

kan niet zonder RijnlandRoute

Elke dag in de file bij het Lammen_schanspleih’ of op de NZOG tussen
Katwijk en Leiden. Het is dagelijkse kost voor veel weggebruikers en
bewoners in de regio Holland Rijnland. De geplande RijnlandRoute hélpt
mee een einde te maken aan dit verkeersinfarct. In deze informatiekrant
leest u waarom en hoe de nieuwe verbinding tussen de A4 en Katwijk
de verkeersproblemen in de regio moet oplossen. ‘

westverbinding tussen Katwijk en de A4 staat
nu al zwaar onder druk als gevolg van de snel
groeiende verkeersstromen. In Leiden kampen

Sluipverkeer dat zich door woonwijken wurmt
om bij de snelweg te komen, vrachtverkeer
dat onnodig veel vertraging oploopt. De oost-

Kaart trace alternatleven lenlandRoute

verschillende wegen op de ‘oost-west-as’

" met geluidsoverlaét en dichte concentraties

uitlaatgassen.

Economisch hart

De verkeersopstoppingen op de N206 zijn
meer dan een dagelijkse ergernis of een risico
voor de gezondheid. Het verkeersinfarct op
het wegennet in de regio Holland-Rijnland is
een direct gevaar voor de toekomst van het
gebied als economisch hart van de Randstad.
Bedrijven in de regio ondervinden steeds
grotere hinder van de verkeersproblemen.

Zij zijn minder goed te bereiken voor klanten
en leveranciers. De dichtgeslibde wegen staan
hun uitbreidingsmogelijkheden in de weg

en zetten een rem op de werkgelegenheid.
Daarnaast wordt de woningnood groter omdat
nieuwbouwplannen worden geblokkeerd
vanwege het overheidsbeleid ‘eerst bewegen,
dan bouwen’.

Oplossing
Om zowel het leefbaarheidsprobleem aan te
pakken als de kracht van de economie veilig

Bij het ontwerpen van een nieuwe weg moet .
rekening worden gehouden met verschillende
eisen die zowel de omgeving als de wetgeving
opleggen. Bij voorkeur wordt de weg zo goed
mogelijk ingepast en in het gebied tussen
Leiden en de kust is dit een grote uitdaging.
Hoe de RijnlandRoute zal lopen is nog niet
besloten, wel onderzoekt de provincie momen-
teel verschillende varianten. Het onderzoek
heeft als doel vast te stellen wat de kosten

en milieueffecten van elke variant zijn.

De uitkomsten worden gebundeld in een
Milieu effect rapport (MER).

Op dit moment doorloopt de RijnlandRoute de
m.e.r.-procedure. De m.e.r.-procedure bevindt
zich momenteel in de tweede fase met de
volgende mogelijke tracé-alternatieven:

e Zoeken naar Balans;

e Churchill Avenue;

e N 11 West-2;

e N 11 West - 4.

e Rijnlandroute variant Zoeken naar Balans A;
e Rijnlandroute variant Zoeken naar Balans F;
e Variant Churchill Avenue gefaseerd.

Tracé-alternatieven RijnlandRoute
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te stellen, is een veelomvattende oplossing
nodig. Dan helpt het niet meer om een
beperkt aantal knelpunten op te lossen.
Daarom investeren provincie, de regio en
het Rijk in de RijnlandRoute, de nieuwe
oost-westverbinding tussen Katwijk, de A44
en de A4.

Veiliger en sneller

Dankzij de RijnlandRoute kan het verkeer
veiliger en sneller doorstromen richting de
snelwegen. Bewoners krijgen minder last

van sluipverkeer, stank en lawaai. Ook voor
de economie is de RijnlandRoute van grote
betekenis. De RijnlandRoute maakt het moge-’
lijk dat de regio zijn volle economische poten-
tieel benut, iets waar iedereen van profiteert.
Denk aan de verdere ontwikkeling van

de Greenport Duin- en Bollenstreek en het
BioScience Park in Leiden. Beide plannen zijn
cruciaal voor de toekomst van de regio maar
komen niet van de grond zonder een goed
functionerend wegennet.

Kijk op www.rijnlandroute.nl voor uitleg
en kaarten van de diverse varianten.




In het 2e kwartaal v
Provincie Zuid Holl

de Rijnlan_c!Route. Houd de huis-aan
€n www.rijnlandroute.nl in de

de exacte data.
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Gefaseerde varianten

toch toekomstvast

De RijnlandRoute is noodzakelijk om de verkeers-
problemen in onze regio op te lossen. In dit artikel
kunt u hier van alles over lezen. De regio kampt in
toenemende mate met sluipverkeer, vertraagd

overlast en teveel uitlaatgassen. En veel ergernis dat
we stilstaan, eerder van huis moeten om op tijd te
komen en later thuis zijn. Dat moet anders. Uiteraard
wil de provincie de RijnlandRoute aanleggen met
zoveel mogéh'jk 00g VOOT mens en omgeving en het
afgelopen jaar heeft de Provincie dan ook hard gestu-
deerd op de mogelijke tracés voor deze weg. Er zijn

nu nog drie tracé- alternatieven in beeld: de N11 West,
Zoeken naar Balans en de Churchill Avenue.

Elk van deze tracés kost veel geld, zo tussen de

850 miljoen en 1 milj ard euro. Het Rijk, de Provincie
en de regio Holland Rijnland hebben samen 576 miljoen
bijeen gebracht. Een flink bedrag, maar helaas dus niet
voldoende. U denkt misschien: kan het niet wat goed-
koper? Dat zoeken we nu uit. :

Omdat we structureel geld tekort komen, bestuderen
we of het mogelijk is de RijnlandRoute in fases aan te
leggen. En wel op een zodanige manier dat het geld
dat we hebben voldoende is om de eerste fase te realis-
eren. In de toekomst kan de RijnlandRoute dan volledig
aangelegd worden. De gefaseerde varianten zijn
bekend onder de naam Zoeken naar Balans (variant A
en F) en de gefaseerde Churchill Avenue. Op dit
moment spreekt de provincie geen voorkeur uit voor
een van deze varianten. Daarvoor wachten we de
uitkomsten van de tweede fase MER af, waarin naast
de drie tracés ook de gefaseerde varianten op allerlei
milieu-aspecten getoetst gaan worden. De uitkomsten
verwacht ik in het tweede kwartaal van 2011 en dan
kiest de provincie de beste variant met oog voor mens
en omgeving en het op dat moment beschikbare
budget. Ik blijf daarbij hopen dat we er toch nog in
slagen het Rijk te overtuigen dat aanleg ineens de
beste oplossing is en de nieuwe minister extra geld
wil uittrekken. Samen met de regio en de gemeenten
zullen wij in elk geval alle eindjes aan elkaar knopen
en ons huiswerk afmaken. Houdt u vooral onze web-
site in de gaten met de meest actuele informatie over
" de RijnlandRoute.

Asje van Dijk

vrachtverkeer, overvolle wegen met als gevolg geluids-

Het beste alternatief

an ?011 organiseert de
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De RijnlandRoute maakt de tongen los. Veel mensen ziin blij met de plannen, maar er zijn
ook kritische geluiden. De provincie wil de stemmen graag een plaats geven om uiteindelijk
de beste beslissing te kunnen nemen. -

Leidenaar Marius Bennenk heeft geen moeite
om eerlijk te zijn. De RijnlandRoute is een
goed idee, maar niet als de weg bijkans

door Leiden heen loopt. De werkzaamheden
zouden in Leiden Zuid-West een onhoudbare
verkeerschaos teweegbrengen.

Volgens Bennenk, actief lid van de wijk-
vereniging Zuid-West, is het niet de vraag 6f
de RijnlandRoute er moet komen, maar vooral
waar. “De RijnlandRoute is absoluut nood-
zakelijk”, zegt de Leidenaar. “Daar komen we
niet omheen. Zeker niet met de woningbouw
op Vliegveld Valkenburg in het vooruitzicht.
En in Leiden en Voorschoten komen er ook
nog steeds woningen bij.”

Chaos

Bennenk is er open in: de Churchill Avenue,
het alternatief dat bewoners hebben bedacht,
vindt hij geen goed idee. Het zou betekenen
dat de RijnlandRoute op enkele meters van de

woningen aan de Churchilllaan komt te liggen.

'NIMBY-discussie vertroebelt alles’

‘Churchill Avenue wordt een verkeerschaos’

"Na;cuurlijk wil niemand deze weg door zijn
achtertuin, geef ze eens ongelijk. Maar er is
meer aan de hand. Voor de Churchill Avenue
moet een bouwput van minstens zes meter
diep onder de weg worden gegraven. Niet
alleen is de Churchilllaan dan lang deels afge-
sloten, maar bouwverkeer en normaal verkeer
zullen zich mengen op de weg. Dat wordt een
enorme chaos. Churchill Avenue vraagt te veel
van de bewoners van Zuid-West.”

Voorschoten en Stevenshof

Loopt de RijnlandRoute door Voorschoten en
langs de Stevenshof, dan'is de overlast door
werkzaamheden veel minder, denkt de Leide-
naar. “Natuurlijk begrijp ik de mensen daar ook.
Maar de RijnlandRoute loopt in Voorschoten -
en langs de Stevenshof langs een veel kleiner
aantal woningen. Bovendien kan het bouw-
verkeer veel makkelijker weg. Ik twijfel er

niet aan of van die variant krijgen Leiden

en Voorschoten veel minder last.”

De RijnlandRoute mag er komen, liefst zo snel
mogelijk. Directeur Ruud Santing van het Leidse
technologiebedrijf PROXY Laboratories heeft
genoég van de dagelijkse files op de A44 en
de N 206.

“Als ik in Den Haag moet zijn bij een ministerie
of de provincie, dan trek ik daar tegenwoordig
anderhalf uur voor uit”, zegt Voorhouter
Santing. “Anders kom je van een koude kermis
thuis. Vlak na het viaduct over de Plesmanlaan
staat de A44 regelmatig muurvast en dat risico
kun je niet nemen.”

Lange tunnel 5

De directeur, wiens bedrijf is gevestigd aan het
Leidse Bio Science Park, hoopt dat de provincie
snel komt met “de technisch beste oplossing’
voor de RijnlandRoute. Daarbij krijgt hij steun
van veel ondernemers van het Bio Science Park.

Het liefste ziet Santing een ononderbroken route
van de A4 tot de A44, zonder kruisingen of afsla-
gén. “Het liefst één lange tunnel. Om de verkeers-
problemen op te lossen, moet er gewooh
voldoende asfalt zijn. Het is niet anders.”

Achtertuin

Santing begrijpt dat de RijnlandRoute sterk
leeft bij de mensen die aan het toekomstige
tracé komen te wonen, maar hij hekelt wat hij
noemt de Not In My Back Yard (NIMBY)-opstel-
ling van sommige betrokkenen. “Als ik ‘s zomers
in mijn achtertuin zit, heb ik last van alle over-
vliegende vliegtuigen. Maar net als heel veel
mensen wil ik ook graag met het vliegtuig op
vakantie. Dan moet je dus concessies doen.
Hetzelfde geldt voor de RijnlandRoute. leder-
een wil graag op tijd op zijn werk zijn, dat
betekent dus maatregelen. Nu vertroebelt

de NIMBY-houding de hele discussie.”

Najaar 2010 2¢ fase MER onderzoek

Begin : Gesprek gedeputeerde van Dijk met minister Schultz van Infrastructuur en Milieu over de financiéle

december 2010 mogelijkheden voor de RijnlandRoute. De financiele ruimte zal voor een groot deel bepalen welke
varianten van de RijnlandRoute realiseerbaar zijn.

Voorjaar 2011  Gedeputeerde Staten stellen het MER-rapport 2e fase op en bepalen het voorkeurstracé

2 maart 2011 Verkiezingen Provinciale Staten

Medio 2011 Provinciale Staten stellen het MER 2e fase en het voorkeurstracé vast

Medio 2011 Provinciale Staten publiceren binnen 8 weken na vaststelling ‘het MER 2e fase

3e kwartaal 2011 Belangstellenden kunnen hun mening kenbaar maken over het eindconcept MER 2e fase.

Voor een uitgebreide actuele planning kijk op www.rijnlandroute.nl



